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DIPLOME D’ETUDES SUPERIEURES DE LA MARINE MARCHANDE

ANGLAIS

(Durée : 2 heures)

_______

1re QUESTION (valeur = 10)

Translate into French.

Stevedore damage

When damage to a vessel occurs which may give rise to a claim,  owners  have a duty to 
advise underwriters promptly. The underwriters will contact damage surveyors, usually the 
Salvage  Association,  who will  in  turn  arrange  for  a  surveyor  to  attend  the  vessel.  The 
surveyor's job is to establish the facts surrounding the damage.
If stevedores cause damage to the ship’s equipment, the Master must take care to comply with 
the  terms  of  the  charterparty  relating  to  stevedores.  Stevedores  often  are  appointed  by 
charterers, shippers or receivers. However, charterparties may contain terms which provide 
that charterers are not responsible for any damage caused by stevedores. Such clauses often 
provide:

- That the Master must notify stevedores of damage, normally by a written notice, within a 
very  short  time,  usually  24  hours;  the  intention  being  that  stevedores  should  have  the 
opportunity to commission and pay for repairs before the vessel sails.

- And that failing such modification charterers, shippers, receivers and stevedores are to have 
no liability to owners.

The  Master  should  also  ensure  that  all  unrepaired  stevedore  damage  is  noted  and 
photographed in detail in any off-hire survey and that charterers are invited to inspect damage 
repairs being carried out in dry-dock. If the damage is minor and does not affect the vessel’s 
seaworthiness or efficient state, repairs may be deferred to the next dry-dock.
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2e QUESTION (valeur = 5)

Translate into English.

1. Le navire est encore sous garantie.

2. Confiez les connaissements au capitaine du navire.

3. Cet emballage pèse 3 fois plus lourd qu’un EVP.

4. Le 1er lieutenant n’approuve pas le fait que les matelots fument sur le pont.

5. Cela faisait dix jours qu’il avait passé une commande de vivres.

3e QUESTION (valeur = 5)

Essay. 

Explain briefly what ‘despatch money’ is (about 100 words).

Nota :
1. L'usage d'un dictionnaire entièrement rédigé en anglais est seul autorisé.
2. Délits de fraude : "Tout candidat pris en flagrant délit de fraude ou convaincu de tentative de fraude sera 

immédiatement exclu de la salle d'examen et risque l'exclusion temporaire ou définitive de toute école et  
d'une ou plusieurs sessions d'examens sans préjudice de l'application des sanctions prévues par les lois 
et règlements en vigueur réprimant les fraudes dans les examens et concours publics".
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DIPLÔME D'ÉTUDES SUPÉRIEURES DE LA MARINE MARCHANDE

CALCULS DE CHARGEMENT

(Durée : 2 heures)

----------------------
On donne les renseignements suivants. 

 Longueur entre perpendiculaires : L = 150,00 m ;
 Largeur au maître couple B = 29,20 m ;
 Extrait des données hydrostatiques pour une différence D = 0,00 m et une densité d = 1,025 :

T

(m)

P

(t)

LCB

(m)

KMT

(m)

KML

(m)

LCF

(m)
4,80 11 960 -3,09 17,50 333,77 -5,34
4,90 12 287 -3,16 17,37 330,71 -5,48
…. …. …. …. …. ….
6,30 17 158 -4,17 16,21 310,55 -8,11
6,40 17 530 -4,26 16,17 311,38 -8,35
6,50 17 904 -4,35 16,13 312,38 -8,60
6,60 18 282 -4,44 16,09 313,48 -8,86
6,70 18 664 -4,53 16,06 314,08 -9,09

T : tirant d'eau ; 
P : déplacement ; 
LCB : distance du centre carène à la perpendiculaire milieu, comptée positivement vers l’avant ; 
LCF  :  distance  du  centre  de  gravité  de  la  flottaison  à  la  perpendiculaire  milieu,  comptée 
positivement vers l’avant ; KMT : distance du métacentre transversal à la ligne d'eau 0H ; 
KML : distance du métacentre longitudinal à la ligne d'eau 0H.
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Le navire est en cale sèche dans un port en eau de mer de densité 1,025.
La répartition des poids à bord est la suivante :

Poids

(t)

x

(m)

y

(m)

z

(m)

Iω

(t.m)
Navire lège 11 300 68,05 0,08 14,85 0
Eau de mer 451 71,26 1,05 2,03 366
Eau douce 110 45,82 0,75 3,81 69
Combustible 157 56,89 - 2,03 4,90 273
Divers 85 63,30 0,00 23,20 0

x : distance à la perpendiculaire arrière ;
y : distance au plan de symétrie longitudinal, comptée positivement sur tribord ;
z : distance à la ligne d’eau 0H ;
Iω : pertes de stabilité par effet de carènes liquides.

1. Déterminer la gîte que présenterait le navire et la différence de ses tirants d’eau si l’on procédait à la 
remise en eau de la cale en conservant la répartition des poids décrite dans le tableau précédent.

La  ligne  des  tins  a  une  pente  0,007.  Le  talon  d’échouage  se  trouve  à  2,00  m  sur  l’avant  de  la 
perpendiculaire arrière. Pendant la remise en eau de la cale il ne faut pas que le navire présente de gîte et 
la réaction sur le talon ne doit pas excéder 150 t.

2. Déterminer les poids d’eau de mer qu’il faudra transférer, avant la remise en eau :
- transversalement entre deux ballasts latéraux distants de 15,00 m ;
- longitudinalement entre deux ballasts distants de 102,00 m.

(On supposera que ces transferts ne modifient ni les carènes liquides ni la cote du centre de gravité du 
navire)

3. Sorti  de  la  cale  sèche,  le  navire  rejoint  son  quai  de  chargement.  A  l’issue  des  opérations 
commerciales, il appareille dans les conditions suivantes :

- Tirants d’eau arrière et avant : TAR = 6,85 m et TAV = 6,35 m ;
- Hauteur métacentrique corrigée de l’effet des carènes liquides : GMT = 3,85 m ;
- Pertes de stabilité par effet de carènes liquides : 1 852 t.m.



Pour le déplacement et la différence considérés, les données pantocarènes sont :

θ 10° 20° 30° 40° 50° 60°
KN 2,81 5,42 7,77 9,71 11,03 11,57

θ : angle d’inclinaison ;
KN : valeur du bras de levier du couple de redressement pour une cote nulle du centre de gravité.

3.1 Tracer la courbe des bras de levier du couple de redressement.
3.2 Sachant que l’angle de début d’envahissement vaut 51°, déterminer la réserve de stabilité du 

navire.

3.3 Déterminer la valeur des couples critiques de stabilité statique et dynamique.

3.4 Donner une valeur approchée de la période de roulis en eau calme. Expliquer, sans calculs ni 
démonstrations, en quoi cette donnée peut être utile lors d’une traversée océanique.

4. En manoeuvrant dans le port, le navire s’échoue sur un haut fond A à 130 m de la perpendiculaire 
arrière. Il  n'accuse pas de gîte et ses tirants d'eau relevés sur les perpendiculaires arrière et avant 
valent respectivement : 

TAR = 6,90 m et TAV = 6,23 m

L'inspection des fonds montre qu'il  n'y a pas de voie d'eau. Les tirants d’eau et les profondeurs 
relevées le long du bord sont donnés sur le graphique suivant :

Déterminer la réaction du fond sur la coque en A.
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5. Dans l’hypothèse où l’échouement a eu lieu à marée montante, déterminer de combien le niveau de 
l’eau devrait s’élever pour remettre le navire à flot.

Distances à la perpendiculaire arrière
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6. Dans l’hypothèse où l’échouement a eu lieu à marée descendante, on craint que le navire ne vienne 
porter également sur la barre rocheuse B au dessus de laquelle la profondeur est actuellement de 6,95 
m.

6.1 Calculer quelle sera la réaction du fond en A lorsque la quille touchera la barre rocheuse B, à 20 
m de la perpendiculaire arrière.

6.2 Déterminer de combien le niveau de l’eau devrait baisser pour que le navire vienne porter sur la 
barre rocheuse B et indiquer quel sera alors le tirant d’eau au dessus du point A.

7. Dans l’hypothèse où le niveau de l’eau doit rester constant, on envisage de remettre le navire à flot 
par l’une ou l’autre des méthodes ci-dessous :

7.1 Première méthode : transférer les 150 t contenues dans le peak avant vers le peak arrière. Ces 
ballasts sont distants de  151,90 m. Calculer si cette méthode permet de remettre le navire à flot.

7.2 Deuxième méthode : mettre en vidange le water ballast WB1 situé à 141 m de la perpendiculaire 
arrière.  Calculer le poids minimum à vidanger pour remettre le navire à flot.

(Dans chaque cas on s’assurera que le navire ne touche plus le fond ni en A ni en B)

Nota :
1. Aucun document n'est autorisé.
2. Délits de fraude : "Tout candidat pris en flagrant délit de fraude ou convaincu de tentative de fraude sera  

immédiatement exclu de la salle d'examen et risque l'exclusion temporaire ou définitive de toute école et d'une 
ou plusieurs sessions d'examens sans préjudice de l'application des sanctions prévues par les lois et règlements  
en vigueur réprimant les fraudes dans les examens et concours publics".




